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DANE OGOLNE INWESTYCJI

LI.1. Przedmiot zaméwienia

Przedmiotem zamdwienia jest opracowanie wielowariantowej koncepcji przebudowy/rozbudowy
skrzyzowania DW 794 z DG 601608K w miejscowosci Januszowice, gmina Zielonki, powiat krakowski.

1.1.2. Lokalizacja

Przedmiotowe skrzyzowanie zlokalizowane jest w ciggu drogi wojewodzkiej nr 794 Skata - Krakéw.
Droga wojewoddzka przebiega na kierunku pétnoc-potudnie. Wlot DG 601608K jest wlotem zachodnim
skrzyzowania i tgczy miejscowo$¢ Giebuttdéw z drogg wojewddzkg. Skrzyzowanie petni funkcje lokalng jak i
tranzytowg dla pojazdéw podrézujgcych w na kierunku Skata - Krakow.

Lokalizacje przedmiotowej drogi pokazano na rys. nr 01 - Orientacja.
1.1.3. Zamawiajacy

Zarzad Wojewddztwa Matopolskiego, ul. Basztowa 22, 31-156 Krakow
reprezentowany przez
Zarzad Drég Wojewoddzkich w Krakowie, ul. Glowackiego 56, 30-085 Krakéw

ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU

LIL.1. Istniejace zagospodarowanie terenu

Skrzyzowanie DW 794 z DG 601608K znajduje sie w obszarze zabudowanym. W okolicy skrzyzowania
znajdujg sie tereny zabudowy jednorodzinnej oraz tereny rolnicze. Skrzyzowanie znajduje sie na tuku drogi
wojewodzkiej.

Wystepuje chodnik lewostronny na drodze wojewddzkiej na wlocie potudniowym oraz prawostronny na
wlocie drogi gminnej. Brak zatok autobusowych. Ruch pieszych jest znikomy, wystepuje przejscie dla pieszych
na wlocie potudniowym drogi wojewddzkiej oraz na wlocie drogi gminnej.

Istniejgca droga wojewddzka posiada nawierzchnie z betonu asfaltowego o szerokosci w obrebie
skrzyzowania ok. 6,4 m. Na wlocie potnocnym wystepujg obustronne pobocza gruntowe o szerokosci ok. 1.0m
— lewostronne ograniczone kraweznikiem. Na wlocie potudniowym wystepuje prawostronne pobocze gruntowe
o szerokosci ok. 0.75m z zamontowang barierg drogowg. Po stronie lewej znajduje sie chodnik o szerokosci
ok. 2.0 m. Na tuku drogi wystepuje przechytka jednostronna okoto 3%. Pochylenie podtuzne drogi w obszarze
skrzyzowania wynosi okoto 2.0%.

Istniejgca droga gminna posiada nawierzchnie z betonu asfaltowego o szerokosci ok. 5,9 m. Wystepuje
lewostronne pobocza gruntowe o szerokosci ok. 0.75m. Po stronie prawej znajduje sie chodnik o szerokosci
2.0m. Droga gminna jest wlotem podporzgdkowanym oznakowanym znakiem A-7. Pochylenie podiuzne na
dojezdzie do skrzyzowania to ok. 6.0%.

Przedmiotowe skrzyzowanie jest to skrzyzowanie zwykte trzywlotowe z pierwszenstwem przejazdu na
drodze wojewddzkiej ustalonym oznakowaniem pionowym i poziomym.
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Z obserwacji ruchu na skrzyzowaniu wynika, ze wiaczenie sie z drogi podporzadkowanej na droge
wojew0dzkg jest ucigzliwe i generuje duzg kolejke pojazdéw na wlocie drogi gminnej, szczegdlnie w godzinach
szczytu.

1.1.2. Uksztattowanie wysokosciowe terenu

W obrebie projektowanej inwestycji teren jest ptaski. Rzedne terenu objetego zakresem, wahajg sie w
granicach 250-260 m n.p.m.

[11.3. Istniejace uzbrojenie terenu

Na obszarze objetym opracowaniem wystepujg nastepujgce sieci uzbrojenia:

- Sie¢ elektroenergetyczna

- Sie¢ telekomunikacyjna

- Sie¢ wodociggowa

- Sie¢ gazowa

- Sie¢ kanalizacji deszczowej

- Sie¢ kanalizacji sanitarnej

W zwigzku z kolizjg projektowanego uktadu drogowego z infrastrukturg podziemng zachodzi koniecznos¢
przebudowy lub zabezpieczenia istniejgcych sieci infrastruktury.

I.1l.4. Dane ruchowe

Wykonano pomiary natezenia ruchu na wszystkich wlotach skrzyzowania w godzinach od 6:00 do 10:00
oraz od 14:00 do 18:00 (z interwatem 15 minutowym) w 6 dni ( w ciggu 2 kolejnych tygodni):

e 20.04.2024 (sobota)

o 23.04.2024 (wtorek)

o 24.04.2024 ($roda)

e 08.05.2024 (sroda)

e 09.05.2024 (czwartek)

e 11.05.2024 (sobota)

Pomiary ruchu wykonano na podstawie Wytycznych wykonywania pomiaréw ruchu drogowego
WR-D-12 stanowigcych wzorce i standardy rekomendowane przez Ministra wtasciwego ds. transportu.

Na podstawie pomiaréw stwierdzono, ze na drodze panuje ruch o charakterze gospodarczym. Ruch w dni
robocze byt wiekszy niz w sobote.

W ponizszej tabeli zastawiono sume pojazdéw uzyskang podczas 8h pomiaréw dziennie na wszystkich
wlotach tgcznie.
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Skrzyzowanie DW 794 z DG 601608K
pomierzone natezenia ruchu zsumowane dla wszystkich relacji i wlotéw
Lp. data Q [P/8h]
1. 20.04.2024 (sobota) 7788
2. 23.04.2024 (wtorek) 8735
3. 24.04.2024 (Sroda) 8801
4. 08.05.2024 (Sroda) 8966
5. 09.05.2024 (czwartek) 8937
6. 11.05.2024 (sobota) 6715

Do dalszej analizy warunkéw ruchu na skrzyzowaniu wykorzystano usrednione dane z dwéch dni
pomiarowych tj. 8 i 9 maja 2024. Wyznaczono godziny szczytu uwzgledniajgc strukture ruchu, tj. 7:00-8:00
oraz 15:30-16:30.

Ze wzgledu na znaczne réznice w natezeniach ruchu poszczegdlnych relacji w czasie szczytu porannego
i popotudniowego analizie podlegajg natezenia w obu godzinach szczytu.

Skrzyzowanie DW 794 z DG 601608K
usrednione natezenia ruchu Q [P/h]
Szczyt godz. 7:00 - 8:00 Szczyt godz. 15:30 - 16:30
Wiot Relacja o Ucp o Ucp
Q Uc [%] (%] k15 Q Uc [%] (%] k15
Wiot A AW 224 2 1 0.85 604 1 1 0.92
Potudniowy
DW 794 AL 61 1 0 0.83 54 1 0 0.82
Wiot B BW 608 1 1 0.87 427 2 1 0.85
Potnocny
DW 794 BP 142 2 0 0.81 77 2 0 0.86
Wiot C CP 44 1 0 0.89 72 1 0 0.90
DG 601608K CL 55 2 0 0.86 70 0 0 0.83

» Miarodajne natezenie ruchu wyznaczono w oparciu o pkt 2.4 Wytycznych do projektowania skrzyzowan
drogowych.

» Jako miarodajne przyjeto natezenie w 10 roku od daty oddania skrzyzowania do eksploataciji,
30-stej godziny w roku. (zatozono rok 2037).
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Skrzyzowanie DW 794 z DG 601608K
natezenia ruchu Q [P/h] prognozowane dla roku 2037 (30h w roku)
Szczyt godz. 7:00 — 8:00 Szczyt godz. 15:30 — 16:30
Wilot Relacja Ucp Ucp
0, 0

Q Uc [%] [%)] k15 Q Uc [%] (%] k15

Wiot A AW 336 2 1 0.85 906 1 1 0.92
Potudniowy

DW 794 AL 92 1 0 0.83 81 1 0 0.82

Wilot B BW 912 1 1 0.87 641 2 1 0.85

Poétnocny

DW 794 BP 213 2 0 0.81 116 2 0 0.86

Wilot C CP 66 1 0 0.89 108 1 0 0.90

DG 601608K CL 83 2 0 0.86 105 0 0 0.83

I.IL5. Dane i analiza zdarzen drogowych

Na podstawie policyjnych baz danych o wypadkach drogowych udostepnionych przez Zarzad Drég
Wojewoddzkich w Krakowie wykonano analize zdarzeh drogowych na przedmiotowym odcinku DW 794 w
okresie lat 2018-2023. W analizie przedstawiono ilos¢ zdarzen drogowych, rodzaj zdarzenia i okolicznosci ich

zaistnienia. Dane zebrano w ponizszej tabeli.

Ofiar Liczba
Lp. Data Rodzaj zdarzenia Zachowanie kierujgcego rannZ pojazdéw
uczestniczgcych
ZDERZENIE SIE POJAZDOW . . .
1 19.04.2023 W RUCHU - TYLNE nieprawidiowe skrecanie 0 2
ZDERZENIE SIE POJAZDOW nieustgpienie
2 07.08.2023 W RUCHU - BOCZNE pierwszenstwa 0 2
ZDERZENIE SIE POJAZDOW . . .
3 31.05.2023 W RUCHU - BOCZNE nieprawidiowe skrecanie 0 2
ZDERZENIE SIE POJAZDOW . . .
4 12.09.2023 W RUCHU - BOCZNE nieprawidiowe skrecanie 0 2
ZDERZENIE SIE POJAZDOW . . .
5 12.06.2023 W RUCHU - BOCZNE nieprawidiowe skrecanie 0 2
ZDERZENIE SIE POJAZDOW nieustgpienie
6 16.07.2023 W RUCHU - BOCZNE pierwszenstwa 0 2
ZDERZENIE SIE POJAZDOW nieustgpienie
! 24.12.2023 W RUCHU - BOCZNE pierwszenstwa 0 2
8 | 13.12.2023 | NAJECHANIE NA PIESZEGO |, Meustapienie 0 1
pierwszenstwa pieszemu
ZDERZENIE SIE POJAZDOW . . .
9 27.10.2022 W RUCHU - CZOt OWE nieprawidiowe skrecanie 0 2
ZDERZENIE SIE POJAZDOW nieustgpienie
10 15.09.2022 W RUCHU - BOCZNE pierwszenstwa 0 2
ZDERZENIE SIE POJAZDOW nieustgpienie
11 29.03.2022 W RUCHU - BOCZNE pierwszenstwa 0 2
ZDERZENIE SIE POJAZDOW |niedostosowanie predkosci
12 16.07.2021 W RUCHU - TYLNE do warunkow 0 2
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e [ [ o
e | 0002021 | Cpocane | plorwesetstun
15 | 2072021 | N pocane | plorwesetsten
D it
7 ot [P oG] s
10 | 0022020 | Cpocane | plorwesetsten
B PO o I
20 | 22122001 ZDEF\%E\SE%E_:_\O:QZEDOW nieprawidtowe omijanie
o o [P o] e
2 | 1842200 | N0 o0 Saocame | plenweseteten
7 | 0512200 | PN o) Saocame | dawarnkon
2 | 2a0m.200 | L0 Tpocoe | plenwesetitws
% | ona120m | PN o Tocame | plenwesenstea
% | 3001200 |00 0 Crotowe | plomwesentea

27 | 05.08.2020 ZDEVF\{/ZRELT&?_EBP&JQﬁE?W pr::uwss,t::r::\:fa
| 15002020 | L0 pocone | plemweseteten
2 | 2112019 |00 0 Cotowe | plonwesenstea

30 | 10.12.2018 ZDEVFilezElTéiﬁl_EBPgégﬁgéw nieprawidiowe wymijanie
31 | 11122018 ZDERviir\LjJIEI-?LIJE-:'\O(iﬁZEDOW nieprawidtowe cofanie

Na 31 odnotowanych kolizji na skrzyzowaniu w latach 2018-2023:

20 kolizji spowodowanych byto nieustgpieniem pierwszenstwa przejazdu

5 kolizji spowodowanych byto nieprawidtowym skrecaniem

Zdecydowana wiekszos¢ to zderzenia boczne pojazdéw w ruchu.
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Na duzg ilos¢ tego typu kolizji majg wptyw bezposrednio:
e Duze natezenie ruchu na drodze z pierwszenstwem przejazdu,
a tym samym trudnos¢ wigczenia sie z wlotu podporzgdkowanego
e Duze pochylenie podtuzne na wlocie drogi gminnej

o Wysoka predkos¢ pojazdéw poruszajgcych sie drogg wojewddzkg

[ll.  WIELOWARIANTOWA KONCEPCJA ROZBUDOWY SKRZYZOWANIA

Rozwigzania przedstawione w niniejszym opracowaniu majg na celu poprawe bezpieczenstwa, a przede

wszystkim poprawe ptynnosci jazdy i warunkow ruchu na skrzyzowaniu DW 794 z DG 601608K.

W ramach opracowania przedstawiono i przeanalizowano cztery warianty rozbudowy skrzyzowania:
» Skrzyzowanie zwykle
» Skrzyzowanie skanalizowane z pasem do lewoskretu
» Rondo jednopasowe
>

Skrzyzowanie skanalizowane z sygnalizacjg Swietlng
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Opracowanie wielowariantowej koncepcji przebudowa/rozbudowy skrzyzowania
DW 794 z DG 601608K w m. Januszowice

Typ skrzyzowania

spetnienie kryterium s prawnosci ruchu

duze mate
prawdopodobienstwo prawdopodobienistwo
100% 50% 0%
P
I
SS2 .

SS1 .
RJ .
SB2 .
M1x2
SB1 .

0 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500
Natezenie ruchu na skrzyzowaniu [E/h]

M1x2

Rys. 9.2.2. Maksymalne dopuszczalne natezenie ruchu ze wzgledu na kryterium sprawnosci ruchu na skrzyzowaniu
ulic o jednej jezdni gidwnej

(zrodto: Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych WR-D-31-1)

LI, Wariant nr 1 — rozbudowa skrzyzowania zwyktego

Zatozeniem gtéwnym wariantu nr 1 jest pozostawienie istniejgcego typu skrzyzowania DW z DG.
W ramach rozbudowy skrzyzowania zwyktego przewiduje sie roboty:

>

Rozbudowa DW 794 na dtugosci ok. 100 m:

- poszerzenie jezdnido 7,0 m

- korekta niwelety DW

- korekta geometrii skrzyzowania - przejezdnos¢ poj. miarodajnego (A3 — autobus trzyosiowy)
- przebudowa zjazdéw

Rozbudowa wlotu DG 601608K na diugosci ok. 90 m:

- poszerzenie jezdni do 6,0 m

- korekta niwelety DP (max 3% na dtugo$ci 20 m od krawedzi jezdni DW)

Budowa drogi dla roweréw wzdiuz DW wraz z przejazdem rowerowym przez DG

Budowa chodnikéw wraz z przejsciem dla pieszych przez DW

11



Opracowanie wielowariantowej koncepcji przebudowa/rozbudowy skrzyzowania

DW 794 z DG 601608K w m. Januszowice

\ A A 4

- sie¢ elektroenergetyczna
- sie¢ telekomunikacyjna

- sie¢ wodociggowa

- sie¢ gazowa
- sie¢ kanalizacji deszczowej i sanitarnej

Budowa kanalizacji deszczowej, kanatu technologicznego
Budowa oswietlenia ulicznego i oswietlenia przejs¢ dla pieszych i przejazdu dla rowerdow
Przebudowa kolidujgcych sieci uzbrojenia terenu:

I.111.1.1. Analiza warunkow ruchu dla wariantu nr 1

Korzystajac z wyznaczonych natezern miarodajnych obliczono przepustowos¢ skrzyzowania metodg

GDDKIA 2004.
Oznaczenie wlotéw i pasoéw ruchu przedstawiono w czesci graficznej opracowania.

Podstawowe parametry okreslajgce przepustowos$¢ i warunki ruchu w stanie istniejgcym:

TYP SKRZYZOWANIA WA:RIANT NR 1
skrzyzowanie zwykle
Wilot A B C
Przepustowos¢ wlotu 1383 1700 041
Cwl [P/h]
Stopien obcigzenia wlotu 0.448 0.3 0.58
Srednie straty czasu na wlocie 8 0 200
dwl [s/P]
Zasieg kolejki maksymalnej 19 0 126
Lk [m]
Poziom swobody ruchu | | IV
[PSR]

Niekorzystne warunki ruchu na wlocie podporzgdkowanym DG (PSR 1V) ze srednimi stratami czasu 200 [s/P].
Rozwigzanie niedopuszczalne z punktu widzenia warunkéw ruchu.
Srednie straty czasu nie powinny przekraczaé 75 [s/P].

I.I.1.2. Analiza zajetosci terenu dla wariantu nr 1

WARIANT 1 - skrzyzowanie zwykle
Zestawienie zbiorcze powierzchni dziatek do zajecia pod inwestycje
i i Suma powierzchni [m2
Lp. Nr dziatki Powierzchnia Stan wtasnosci P (m2]
[m2]
1 130/1 1295.1 Skarb Panstwa (wtasnosc¢)
Zarzad Drog Wojewoédzkich w|1296.1| 1296.1
2 119/13 1.0 Krakowie (zarzad) 3419.9
3 119/15 875.0 DROGA GMINNA 1604.1| 2123.8
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Opracowanie wielowariantowej koncepcji przebudowa/rozbudowy skrzyzowania
DW 794 z DG 601608K w m. Januszowice

4 119/16 476.0 DROGA GMINNA

5 119/8 253.1 DROGA GMINNA

6 80 2.3 Wiasnos¢ - osoba prywatna

7 81 28.9 Wiasnos¢ - osoba prywatna

8 82 2.2 Wiasnos¢ - osoba prywatna | 519.7
9 119/14 210.4 Wiasnos¢ - osoba prywatna

10 119/4 275.9 Wiasnos¢ - osoba prywatna

LnL.2.  Wariant nr 2 — rozbudowa skrzyzowania na skanalizowane z pasem do

lewoskretu

Wariant nr 2 zaktada rozbudowe skrzyzowania na skanalizowane z pasem do lewoskretu z DW 794 na
DG 601608K.

W ramach rozbudowy przewidziano roboty:

>

\ A A AA4

Rozbudowa DW 794 na dtugosci ok. 280 m:
- poszerzenie jezdnido 7,0 m
- korekta niwelety DW
- korekta geometrii skrzyzowania - przejezdno$¢ poj. miarodajnego (A3 — autobus trzyosiowy)
- wprowadzenie dodatkowego pasa do lewoskretu o dtugosci 70 m, na ktory sktadajg sie:
dtugos¢ odcinka zmiany pasa ruchu — 25m
dtugos¢ odcinka zwalniania — 25m
dtugos¢ odcinka akumulacji — 20 m
- budowa wyspy kanalizujgcej ruch
- przebudowa zjazddéw
Rozbudowa wlotu DG 601608K na dtugosci ok. 90 m:
- poszerzenie jezdni do 6,0 m
- korekta niwelety DP (max 3% na dtugosci 20 m od krawedzi jezdni DW)
- budowa wyspy dzielgcej
Budowa drogi dla roweréw wzdiuz DW wraz z przejazdem rowerowym przez DG
Budowa chodnikdéw wraz z przejSciem dla pieszych przez DW
Budowa kanalizacji deszczowej, kanatu technologicznego
Budowa oswietlenia ulicznego i oswietlenia przejs¢ dla pieszych i przejazdu dla roweréw
Przebudowa kolidujgcych sieci uzbrojenia terenu:
- sie¢ elektroenergetyczna
- sie¢ telekomunikacyjna
- sie¢ wodociggowa
- sie¢ gazowa
- sie€ kanalizacji deszczowej i sanitarnej

Procedura wyznaczenia dlugosci pasa ruchu do lewoskretu z DW 794 odc. 210:

Na dtugos¢ dodatkowego pasa ruchu do skretu w lewo wyréznia sie nastepujgce odcinki:

odcinek zmiany pasa ruchu Lzp
obliczeniowy zwalniania Lz
obliczeniowy odcinek akumulaciji La

obliczeniowy odcinek redukcji predkosci L
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Rys. 5.1.2.6. Odcinki skladowe dodatkowego pasa ruchu do skretu w lewo

Dtugos¢ odcinka redukcji Lr predko$ci obliczono ze wzoru 5.1.2.1:

_ (0.85+vdps)? _ (0.85%60)% _

— = 5— =56 m

Dtugos¢ odcinka zmiany pasa ruchu Lzp przyjeto w dostosowaniu do predkosci projektowania w obszarze
skrzyzowania. Diugos¢ odcinka zmiany pasa ruchu przyjeto zgodnie z tab. 5.1.2.1.

Tab. 5.1.2.1. Dlugosci odcinka zmiany pasa ruchu L. w zaleznosci od predkosci do projektowania w obszarze
skrzyzowania

Predkos¢ do projektowania w obszarze skrzyzowania
V.. na drodze z plerwszeristwem przejazdu [km/h] 40 S0 80 70 80 90
Dlugoéé adeinka zmiany pasa ruchy L., [m] 15 20 25 30 40 50

Dla drogi wojewoddzkiej predkos¢ do projektowania w obszarze skrzyzowania wynosi 50km/h. Wedtug tabeli
dtugos¢ odcinka zmiany pasa ruchu wynosi 20 m. Z uwagi na lokalizacje w obrebie poczatku tuku kotowego
zwigkszono dtugosé do 25 m.

Lzp=25m

Dtugos¢ odcinka zwalniania L.y wyznaczono ze wzoru 5.1.2.2.

Lzv=Lr-Lzp—6=56-25-6=25m

Zasieg kolejki wyznaczony z obliczen analizy ruchu wynosi 7 m, dlatego przyjeto najmniejszg mozliwg dtugosc¢
odcinka akumulacji La = 20 m.

Dtugos¢ pasa ruchu do skretu w prawo jest suma:
Lzp+Lzv+La=25+25+20=70m

I.111.2.1. Analiza warunkoéw ruchu dla wariantu nr 2

Korzystajac z wyznaczonych natezern miarodajnych obliczono przepustowos¢ skrzyzowania metodg
GDDKIA 2004.

Oznaczenie wlotéw i paséw ruchu przedstawiono w czesci graficznej opracowania.

Podstawowe parametry okreslajgce przepustowos$¢ i warunki ruchu w roku prognozy:
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DW 794 z DG 601608K w m. Januszowice

TYP SKRZYZOWANIA , WARIANT NR 2
skrzyzowanie skanalizowane
Wilot A B C
Przepustowo$¢ wlotu AW - 1663 1700 CP - 566
Cwil [P/h] AL - 636 CL-151
. S CP-0.19
Stopien obcigzenia wlotu AL - 0.127 0.3 CL - 0.7
Srednie straty czasu na wlocie
dwl [s/P] 1 0 132
Zasieg kolejki maksymalnej 7 0 101
Lk [m]
Poziom swobody ruchu | | IV
[PSR]

Niekorzystne warunki ruchu na wlocie podporzgdkowanym (PSR 1V) ze $rednimi stratami czasu 132 [s/P].
Dtugos¢ kolejki na pasie do lewoskretu nie przekracza 20 m.
Z powodu wiekszej ilosci punktéw kolizji oraz mimo zastosowanie oddzielnych pasow do skretu w lewo i
prawa na wlocie drogi podporzgdkowanej, nie poprawia to sytuacji na tym wlocie.
Rozwigzanie niedopuszczalne z punktu widzenia warunkow ruchu.

[.I.2.2. Analiza zajetosci terenu dla wariantu nr 2

WARIANT 2 | 4 - skrzyzowanie zwykle i z sygnalizacja swietlng
Zestawienie zbiorcze powierzchni dziatek do zajecia pod inwestycje  |Suma powierzchni [m2]
Lp. Nr dziatki Powierzchnia Stan wiasnosci
[m2]
1 130/1 2255.8
2 119/13 19.3 Skarb Panstwa (wlasnosc)
Zarzad Drég Wojewddzkich w | 3298.7 | 3298.7

3 35 916.8 Krakowie (zarzad)

4 83/2 106.8

5 119/15 875.0 DROGA GMINNA

6 119/16 476.0 DROGA GMINNA 1608.7

7 119/8 253.1 DROGA GMINNA

8 80 4.6 Wiasno$¢ - osoba prywatna 7308.4
9 81 27.0 Wiasnos$c¢ - osoba prywatna

10 82 2.2 Wiasno$c¢ - osoba prywatna

11 84 6.9 Wiasno$c¢ - osoba prywatna 4009.7
12 83/2 23.0 Whasnos¢ - osoba prywatna 2401.0

13 138 24.7 Wiasnos¢ - osoba prywatna

14 119/14 436.0 Wiasno$c¢ - osoba prywatna

15 119/10 6.2 Wiasno$c¢ - osoba prywatna

16 119/4 886.6 Wiasnos¢ - osoba prywatna

17 540 983.8 Wiasnos¢ - osoba prywatna
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LI.3.  Wariant nr 3 — rozbudowa skrzyzowania na skrzyzowanie o ruchu okreznym
— budowa ronda jednopasowego

Wariant nr 3 zaktada budowe ronda jednopasowego trzywlotowego w miejscu istniejgcego skrzyzowania.

W ramach rozbudowy przewidziano roboty:
» Budowa ronda jednopasowego:
- $rednica zewnetrzna — 40m
- szeroko$¢ jedni — 5,0 m
- szeroko$¢ pierscienia najazdowego — 2,0 m
» Rozbudowa DW 794 na facznej diugosci ok. 230 m:
- korekta niwelety DW
- budowa wysp tréjkatnych
- przebudowa zjazdéw
» Rozbudowa wlotu DG 601608K na dtugosci ok. 130 m:
- poszerzenie jezdni do 6,0 m
- korekta niwelety DP (max 3% na dtugosci 20 m od krawedzi jezdni DW)
- budowa wyspy tréjkatnej
- przebudowa zjazddéw
Budowa drogi dla roweréw wzdiuz DG oraz drogi dla pieszych i roweréw wzdiuz DW
Budowa chodnikéw wraz z przejsciem dla pieszych oraz przejazdem rowerowym przez DW
Budowa kanalizacji deszczowej, kanatu technologicznego
Budowa oswietlenia ulicznego i oswietlenia przejs¢ dla pieszych i przejazdu dla roweréw
Przebudowa kolidujgcych sieci uzbrojenia terenu:
- sie¢ elektroenergetyczna
- sie¢ telekomunikacyjna
- sie¢ wodociggowa
- sie¢ gazowa
- sie¢ kanalizacji deszczowej i sanitarnej

\ A A A A4

I.111.3.1. Analiza warunkéw ruchu dla wariantu nr 3

Korzystajac z wyznaczonych natezern miarodajnych obliczono przepustowos¢ skrzyzowania metodg
GDDKIA 2004.

Oznaczenie wlotéw i paséw ruchu przedstawiono w czesci graficznej opracowania.

Podstawowe parametry okreslajgce przepustowosc¢ i warunki ruchu w roku prognozy:

WARIANT NR 3
TYP SKRZYZOWANIA Rondo jednopasowe
Szczyt poranny Szczyt popotudniowy
Wilot A B C A B C
Przepustowos¢ wlotu Cwl [P/h] 1111 1104 580 1082 1095 717
Stopien obcigzenia wlotu 0.385 1.000 0.257 0.910 0.691 0.297
Srednie straty czasu dwl [s/P] 6 90 7 33 9 7
Zasieg kolejki maksymalnej Lk [m] 13 298 13 138 44 12
Poziom swobody ruchu [PSR] I v I [ I I
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Bardzo dobre warunki ruchu na wlotach DW od strony Skaty oraz na wlocie drogi gminnej w godzinach szczytu
popotudniowego (PSR I).

W godzinach szczytu porannego Bardzo dobre warunki ruchu na wlotach DW od strony Zielonek oraz na wlocie
drogi gminnej (PSR ).

Na wlocie DW od strony Krakowa z uwagi na duzg ilos¢ pojazdéow w szczycie popotudniowym straty czasu
wynoszg 33 [s/P] co daje PSR Il — blisko granicy z PSR I, ktérg jest 30 [s/P].

Na wlocie DW od strony Skaty z uwagi na duzg ilo$¢ pojazdéw w szczycie porannym straty czasu wynoszg 90
[s/P] co daje PSR IV.

Duze rezerwy przepustowosci, szczegdlnie na wlocie DG pozwalajgce na funkcjonowanie nawet w warunkach
nieprzewidzianych w prognozie ruchu, np. spowodowanych nowymi inwestycjami.

W poréwnaniu do poprzednich wariantéw rondo powoduje wzrost strat czasowych dla pojazdéw
poruszajgcych sie na wprost po drodze wojewddzkiej w obu kierunkach — koniecznosé zwolnienia/ zatrzymania
sie przed wjazdem na rondo. Caltkowicie rozwigzuje jednak problem warunkéw ruchu na wlocie

podporzgdkowanym zapewniajgc ptynne i bezpieczne wigczenie sie do ruchu.

I.II.3.2. Analiza zajetosci terenu dla wariantu nr 3

WARIANT 3 - rondo jednopasowe

Zestawienie zbiorcze powierzchni dziatek do zajecia pod
inwestycje
Lp.| Nrdziatki | Powierzchnia [m2] Stan witasnosci Suma powierzchni [m2]
1| 1301 2105.5 Skarb Pafstwa (whasnose
2, 35 7096 | sorsad Drég Wejewodziionw | 20375 | 20375
3 83/1 106.7 Krakowie (zarzad)
4 119/13 15.7
5 119/15 875.0 DROGA GMINNA
6 119/16 476.0 DROGA GMINNA 23716
7 119/8 396.0 DROGA GMINNA '
8 541/1 624.6 DROGA GMINNA
9 542 1.3 Wiasno$¢ - osoba prywatna 11186.7
10 539 257.6 Wiasno$¢ - osoba prywatna
11 78 65.4 Wiasnos$é - osoba prywatna 8249.2
12 80 31.2 Wiasno$¢ - osoba prywatna
13 83/2 17.8 Wiasno$¢ - osoba prywatna 5877.6
14| 119/14 228.5 Wiasnos$¢ - osoba prywatna
15 119/7 367.9 Wiasnos$¢ - osoba prywatna
16 119/4 3312.2 Wiasno$¢ - osoba prywatna
17 540 1595.7 Wiasnos$¢ - osoba prywatna
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L4, Wariant nr 4 — rozbudowa skrzyzowania na skrzyzowanie skanalizowane z

sygnalizacjg swietlng

Wariant nr 4 zaktada rozbudowe skrzyzowania na skanalizowane z pasem do lewoskretu z DW 794 na
DG 601608K, analogicznie jak w wariancie nr 2.
Ponadto przewiduje sie zastosowanie sygnalizacji

W ramach rozbudowy przewidziano roboty:

>
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Rozbudowa DW 794 na dtugos$ci ok. 280 m:
- poszerzenie jezdnido 7,0 m
- korekta niwelety DW
- korekta geometrii skrzyzowania - przejezdno$¢ poj. miarodajnego (A3 — autobus trzyosiowy)
- wprowadzenie dodatkowego pasa do lewoskretu o dtugosci 70 m, na ktory sktadajg sie:
dtugos¢ odcinka zmiany pasa ruchu — 25m
dtugos¢ odcinka zwalniania — 25m
dtugos¢ odcinka akumulacji — 20 m
- budowa wyspy kanalizujgcej ruch
- przebudowa zjazddéw
Rozbudowa wlotu DG 601608K na dtugosci ok. 90 m:
- poszerzenie jezdni do 6,0 m
- korekta niwelety DP (max 3% na dtugosci 20 m od krawedzi jezdni DW)
- budowa wyspy dzielgcej
Wprowadzenie sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu
Budowa drogi dla roweréw wzdiuz DW wraz z przejazdem rowerowym przez DG
Budowa chodnikéw wraz z przejsciem dla pieszych przez DW
Budowa kanalizacji deszczowej, kanatu technologicznego
Budowa oswietlenia ulicznego i oswietlenia przejs¢ dla pieszych i przejazdu dla rowerow
Przebudowa kolidujgcych sieci uzbrojenia terenu:
- sie¢ elektroenergetyczna
- sie¢ telekomunikacyjna
- sie¢ wodociggowa
- sie¢ gazowa
- sie€ kanalizacji deszczowej i sanitarnej
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I.111.4.1. Analiza warunkow ruchu dla wariantu nr 4

Korzystajac z wyznaczonych natezern miarodajnych obliczono przepustowos¢ skrzyzowania metodg
GDDKIA 2004. Oznaczenie wlotéw i pasoéw ruchu przedstawiono w czesci graficznej opracowania.

Podstawowe parametry okreslajgce przepustowos¢ i warunki ruchu w roku prognozy:

TYP SKRZYZOWANIA WARIANT NR 4 - Sygnalizacja $wietina
Wiot A B Cc
Przepustowosé¢ wlotu Cwli[P/h] 1353 1029 302
Stopien obcigzenia wlotu [P/h] 0.729 0.736 0.705
Srednie straty czasu na wlocie dwl [s/P] 14.2 12.1 375
Poziom swobody ruchu [PSR] I I Il
Zasieg kolejki maksymalnej Lk [m] AL AW BW | BP CL CP
24 154 132 34 28

Wariant 4 zapewnia dobre warunki ruchu, przy stratach czasu na wlocie C w granicach 37.5 [s/P].
Jednak dla samej relacji CL straty czasu sg wieksze i wynoszg 47 [s/P] co dla tej relacji daje PSR III.

Z uwagi na wystepowanie zjazdéw do nieruchomosci zlokalizowanych na tarczy skrzyzowania, zastosowanie
sygnalizacji na tym skrzyzowaniu staje sie utrudnione i generuje nowy problem zwigzany z bezpieczenstwem
na skrzyzowaniu.

L5, Koncepcja przyjecia konstrukcji nawierzchni

Dla potrzeby przyjecia w koncepcji wstepnej konstrukcji nawierzchni wykorzystano z opracowanej opinii
geologicznej sporzgdzonej przez firme GEOTESTER we wrzesniu 2024 wg, ktorej:
o Wykonano 4 otwory badawcze o tgcznej gtebokosci 12.0 m.
¢ Nie stwierdzono wystepowania wody gruntowej w wykonanych otworach.
¢ Warunki gruntowe ocenia sie jako ztozone (stwierdzono wystepowanie gruntéw organicznych w
podtozu)
e Przyjeto drugg kategorie geotechniczng w ztozonych warunkach gruntowych —wymagana
dokumentacja geologiczno-inzynierska.

Dla wszystkich wariantéw zatozono wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni zaréwno na skrzyzowaniu jak i
wlotach. Na podstawie ,Katalogu Typowych Konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych”
wprowadzonego zarzgdzeniem nr 31 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 16.06.2014 r.
przyjeto gorne i dolne warstwy nawierzchni zaréwno dla DW jak i DG jako:

o  Goérne warstwy konstrukcji — typ A2 dla KR4

e Dolne warstwy konstrukcji — typ 8 dla G4

Konstrukcja nawierzchni jezdni KR4:

e 4 cm - warstwa $cieralna z SMA 8
e 6 cm — warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16W
e 10 cm - warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego AC 22P
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e 22 cm - warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C 50/30
(kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie), E2 2 160MPa

e 28 cm - warstwa mrozochronna z mieszanki niezwigzanej
(kruszywo naturalne stabilizowane mechanicznie), E2 =2 100MPa

e 25 cm - warstwa ulepszonego podfoza z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym,
E2 > 50MPa
tacznie: 95 cm

Konstrukcja nawierzchni pierscienia najazdowego ronda:

e 23 cm — nawierzchniowa z betonu cementowego

¢ 1 cm — warstwa poslizgowa — powierzchniowe utrwalenie

e 20 cm - warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym C8/10,
E2 = 100MPa

e 28 cm - warstwa mrozochronna z mieszanki niezwigzanej
(kruszywo naturalne stabilizowane mechanicznie), E2 = 100MPa

e 25 cm - warstwa ulepszonego podfoza z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym,
E2 = 50MPa
tacznie: 97 cm

Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci:

tgczna rzeczywista grubosé wszystkich warstw nawierzchni i ulepszonego podfoza wynosi:

5+6+10+22+28 + 25 = 95 cm, i jest wieksza niz wymagana grubos$¢ dla gruntu G4, kategorii ruchu KR4 oraz
gtebokosci przemarzania w strefie 1l rownej 1,0 m (wg PN-81/B-03020): 0,75x1,0m=0,75 m=75cm.
Warunek mrozoodpornosci konstrukcji jest zatem spetniony.

Konstrukcja nawierzchni chodnika, drogi dla pieszych i roweréw oraz drogi dla roweréw:
e 8 cm — nawierzchniowa scieralna z kostki betonowej bezfazowej
e 3 .cm— podsypka piaskowa
e 20 cm - warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej
(kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie)
e 20 cm - warstwa podbudowy z kruszywa naturalnego
tacznie: 51 cm

Konstrukcja nawierzchni drogi dla pieszych i roweréw oraz drogi dla roweréw:
e 7 cm — warstwa Scieralna z AC 8S
e 15 cm — podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C90/3
e 25cm - warstwa ulepszonego podtoza z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym C 0,4/0,5
tacznie: 47 cm

1.111.6. Odwodnienie

W zwigzku z koniecznoscig zapewnienia odwodnienia projektowanego skrzyzowania oraz odcinkéw wlotow
zastosowano rozwigzania majgce na celu sprawne przejecie i odprowadzenie wéd opadowych i roztopowych z
projektowanego korpusu drogowego.

W ramach inwestycji dla kazdego wariantu zaprojektowano $cieki przykraweznikowe oraz system
kanalizacji deszczowej sktadajacy sie z wpustoéw ulicznych podkraweznikowych, kanatéw i studni deszczowych.
Woda z projektowane]j kanalizacji deszczowej zostanie wprowadzona do istniejgcych kanatow deszczowych
znajdujacych sie wzdtuz wlotéw DW i DG.
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117,

Budowa oswietlenia ulicznego i przejs¢ dla pieszych

Dla poprawy widoczno$ci na skrzyzowaniu i w rejonie wlotéw, w celu poprawy warunkéw bezpieczenstwa
ruchu projektowane jest o$wietlenie uliczne dedykowane dla drogi klasy G.
Ponadto projektuje sie dedykowane latarnie LED do oswietlania przejs¢ dla pieszych i przejazdéw
rowerowych.

.111.8.

Na

podstawie
(elektroenergetyczna,

Likwidacja kolizji z istniejacg infrastruktura

dostepnych materiatow
telekomunikacyjna,

zinwentaryzowano
wodociggowa,

gazowa),

projektowanego ukfadu drogowego dla kazdego z wariantow.
Przewiduje sie przebudowe lub zabezpieczenie odcinkéw kolidujacych z projektowanym skrzyzowaniem.
Szczegodtowe rozpoznanie oraz uszczegotowienie rozwigzan projektowych nalezy wykonaé na etapie projektu
budowalnego.
Prace zwigzane z przebudowg poszczegdlnej sieci uwzgledniono w analizie kosztowej dla kazdego

wariantu.

[.I11.9.

Analiza kosztowa

istniejgce

sieci
ktore

uzbrojenia
kolidujg

terenu
z przebiegiem

W analizie kosztéw uwzglednione zostaly koszty rozbudowy skrzyzowania pod wzgledem geometrycznym,
budowy chodnikéw, drog dla pieszych i roweréw, wykupu nieruchomosci gruntowych koniecznych do realizacji
inwestycji, budowy i przebudowy infrastruktury i sieci uzbrojenia terenu, zastosowanie organizacji ruchu

WARIANT NR 1 | WARIANT NR 2 |WARIANT NR 3| WARIANT NR 4
L.p. | ELEMENT INWESTYCJI | skrzyzowanie | skrzyzowanie rondo skrzyzowanie z
zwykle skanalizowane | jednopasowe sygnalizacja
[tys. zt] [tys.zf] [tys.zf] [tys.zf]
1 | Roboty drogowe wraz z 2583 4842 5490 5737
odwodnieniem
2 Oswietlenie uliczne 290 380 430 380
3 Kanat technologiczny 120 160 170 160
4 Likwidacja !<olizji - sie¢ 15 30 30 30
wodociggowa
5 Likwidacja ko.lizji - sie¢ 120 350 350 350
teletechniczna
6 Likwidacja kolizji - sie¢ 130 350 360 350
gazowa
7 Likwidacja kolizji - sie¢ 120 300 310 300
elektroenergetyczna
Dokumentacja wraz z
8 uzyskaniem zgody na 150 250 300 350
wykonanie robot
Odszkodowania za tereny
9 zajete pod projektowany 26 120 204 120
pas drogowy
RAZEM: 3554 6782 7644 7777
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Nalezy zaznaczyé, ze na tym etapie wszystkie koszty sg kosztami szacunkowymi i mogg ulec zmianie po
realizacji kolejnych etapow realizacji — projektu budowlanego i wykonawczego.

I.111.10. Analiza Srodowiskowa

Zgodnie z art. 71 ust. 2 ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz.U. 2021 poz. 247)
uzyskanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach jest wymagane dla planowanych przedsiewzie¢
mogacych zawsze znaczgco oddziatywac na srodowisko lub przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczgco
oddziatywac¢ na srodowisko. Z przepisu tego wynika, iz przeprowadzenie postepowania w sprawie wydania
decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dotyczy $ciSle oznaczonych przedsiewzie¢, okreslonych w
Rozporzgdzeniu Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczgco
oddziatywaé na srodowisko (Dz.U.2019, poz. 1839).

Przedsiewziecie obejmuje swoim zakresem rozbudowe wlotéw skrzyzowania drogi wojewddzkiej oraz drogi
gminnej o tgcznej dtugosci nie przekraczajgcej 1 km.

Zgodnie z § 3 ust. 1 pkt 62 Rozporzadzenia Rady Ministréw przedsiewzieciami mogacymi potencjalnie
znaczgco oddziatywac¢ na srodowisko sg: drogi o nawierzchni twardej o catkowitej dlugosci przedsiewziecia
powyzej 1 km inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 oraz obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni
twardej, z wylgczeniem przebudowy drég oraz obiektéw mostowych, stuzacych do obstugi stacji
elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony przyrody, o ktérych mowa
w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody.

Z uwagi na charakter inwestycji i jej dlugosé nieprzekraczajaca 1 kilometra, przedsiewziecie nie
spetnia wymogoéw zawartych w Rozporzadzeniu Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010r. a co za tym
idzie nie wymaga uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia.

Inwestycja zlokalizowana na obszarach chronionych. Droga gminna nr 601608K stanowi granice dla obszarow:
e Park Krajobrazowy — Dolinki Krakowskie (na potudnie od drogi gminnej)
e Otulina Ojcowskiego Parku Narodowego (na pétnoc od drogi gminnej oraz po stronie wschodniej drogi
wojewodzkiej)

Inwestycja zlokalizowana jest poza obszarami Natura 2000.

V. WNIOSKI - WYBOR WARIANTU PREFEROWANEGO

1. Na podstawie przeprowadzonych analiz nalezy stwierdzi¢, ze istniejace skrzyzowanie w chwili obecnej
nie zapewnia akceptowalnych warunkéw ruchu.

2. Analiza zdarzen drogowych wykonana na podstawie policyjnych baz danych o wypadkach drogowych
udostepnionych przez Zarzgd Drég Wojewddzkich w Krakowie wykazata, ze w latach 2018 — 2023 w
obszarze skrzyzowania doszto do wielu kolizji, gdzie najczestszym powodem byto nieustgpienie
pierwszenstwa poruszajagcym sie drogg wojewddzka. Skrzyzowanie w stanie istniejgcym jest
niebezpieczne z uwagi na trudnos¢ wigczenia sie do ruchu z drogi podporzagdkowane;j.

3. Analiza warunkéw ruchu na skrzyzowaniu w oparciu o prognozowane natezenia ruchu wykazata, ze w

dziesiecioletniej perspektywie moze nastgpi¢ pogorszenie juz trudnych warunkéw ruchu na
skrzyzowaniu.
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W zwigzku z mozliwodcig zaistnienia takiej sytuacji przeanalizowano 4 warianty rozbudowy
skrzyzowania i wybrano wariant preferowany, ktéry w sposéb najlepszy zapewni poprawe warunkéw
ruchu i zapewni mozliwos¢ bezpiecznego uzytkowania skrzyzowania.

Oceny poszczegoélnych wariantdéw dokonano w oparciu o 3 kryteria, a wyniki tej oceny przedstawiajg
sie w sposob nastepujacy:

KATEGORIA

Bezpieczenstwo
w ruchu
drogowym

Warunki ruchu,
przepustowos¢

Koszt realizacji
inwestycji

WARIANT 1
skrzyzowanie
zwykte

Niewielka poprawa
bezpieczenstwa
(profil podtuzny DG)

PSR IV
na wlocie
podporzadkowanym

3 min 554 tys. zt

WARIANT 2
skrzyzowanie
skanalizowane

Bez zmian lub

pogorszenie (wiecej pkt.

kolizji, trudniejsze
wigczenie z wlotu
podporzadkowanego)

PSR IV z duzg stratg
czasu na wlocie
podporzadkowanym

6 min 782 tys. zt

WARIANT 3
rondo
jednopasowe

Zdecydowana
poprawa poziomu
bezpieczenstwa
dla pojazdow i
pieszych

PSR |
na dwoch wlotach,
PSR IV na DW
(rano od Skaty)
PSR Il na DW
(popotudniu od
Krakowa)

7 min 644 tys. z}

WARIANT 4
skrzyzowanie
z sygnalizacja

Poprawa poziomu
bezpieczenstwa dla
pojazdow i pieszych

(Wystepowanie
zjazdow na tarczy
skrzyzowania miedzy
sygnalizatorami
dyskwalifikuje ten
wariant)

PSR |
na dwoéch wlotach
PSR I
na wlocie
podporzadkowanym
(dla relacji CL — PSR
1))

7 min 777 tys. zt

Wariantem preferowanym dla rozbudowy skrzyZzowania DW 794 z DG 601608K jest wariant nr 3 -

budowa ronda jednopasowego z uwagi na:

>
>

Rozwigzanie najlepsze z punktu widzenia bezpieczenstwa (wlot podporzgdkowany DG 601608K)
Osiggniecie najkorzystniejszych warunkow ruchu (PSR | na dwéch wiotach i PSR Il lub IV na jednym
wlocie, zaleznie od godziny szczytu) - znaczna poprawa warunkéw ruchu na wlocie DG 601608K
kosztem akceptowalnych strat czasu dla wiotéw DW 794,

Wariant nieznacznie kosztowniejszy od skrzyzowania skanalizowanego z pasem do lewoskretu, tanszy
od wariantu z sygnalizacjg swietlng.
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V. CZESC RYSUNKOWA - WARIANT 1
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W1.01. Orientacja
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W1.02. Projekt zagospodarowania terenu
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W1.03. Profile podtuzne
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W1.04. Przekroje typowe
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W?1.05. Sieci uzbrojenia terenu
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W1.06. Mapa formalno-prawna
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W1.07. Stata organizacja ruchu
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W1.Z1. Warunki przejezdnosci
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W1.Z2. Warunki widocznosci
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VI.

CZESC RYSUNKOWA — WARIANT 2
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W2.01. Orientacja
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W2.02. Projekt zagospodarowania terenu
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W2.03. Profile podtuzne
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W2.04. Przekroje typowe
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W?2.05. Sieci uzbrojenia terenu
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W2.06. Mapa formalno-prawna
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W2.07. Stata organizacja ruchu
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W2.Z1. Warunki przejezdnosci
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W2.Z2. Warunki widocznosci
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VII.

CZESC RYSUNKOWA — WARIANT 3
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W3.01. Orientacja
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W3.02. Projekt zagospodarowania terenu
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W3.03. Profile podtuzne
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W3.04. Przekroje typowe
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W3.05. Sieci uzbrojenia terenu
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W3.06. Mapa formalno-prawna
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W3.07. Stata organizacja ruchu
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W3.Z1. Warunki przejezdnosci
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W3.Z2. Warunki widocznosci
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VIII.

CZESC RYSUNKOWA — WARIANT 4
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WA4.01. Orientacja
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W4.02. Projekt zagospodarowania terenu
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W4.03. Profile podtuzne
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W4.04. Przekroje typowe
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WA4.05. Sieci uzbrojenia terenu
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W4.06. Mapa formalno-prawna
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W4.07. Stata organizacja ruchu
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W4.Z1. Warunki przejezdnosci
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W4.Z22. Warunki widocznosci
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